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1. VSeobecné udaje

1.1 Identifika¢né udaje o navrhovanej stavbe

Nazov stavby : ZALESIE, DOPRAVNA STUDIA ROZVOJOVEHO UZEMIA
Kraj : VUC Bratislavsky samospravny kraj

Okres : Senec

Katastralne uzemie : Zalesie

Druh stavby : Novostavba

1.2 Identifikacné udaje stavebnika a investora
Nazov a adresa stavebnika : Obec ZALESIE,
Trojiéné namestie 1, 900 28 Zalesie
1.3 Identifikacné udaje projektanta
Nazov a adresa projektanta : 2M-SK s.r.0.,
Okruzna 477/27, 990 01 Velky Krti$

Zodpovedny projektant : Ing. Michal Mojzis

2. Zdoévodnenie studie
2.1 Ucel a ciele studie

Ucelom $tudie je navrhnUt dopravné riesenie rozvojového Uzemia obce Zalesie podla platného
Uzemného planu (ZaD 04/2016, z 11/2018) s prihliadnutim na dalsi rozvoj obce (nie je zahrnuty v UPD),
vratane pripojenia na nadradeny dopravny systém — cestu 111/1041.

Cielom s$tudie je navrhnut bezpecné, kapacitne vyhovujice dopravné riesenie rozvojového
Uzemia v zmysle UPD obce Zalesie.

2.2 Zaujmova oblast $tudie

Zaujmové Uzemie $tudie sa nachddza vobci Zalesie, ¢ast obce vymedzend v zmysle UPD
suc¢asnymi zonami B8, B9. Novymi zénami NC1, NC2, NB12, NB13, NB14, NB15, NB16, NB17.

3. Podklady a udaje navrhu variantov
3.1 Dopravno - inZinierske udaje

Dopravno — inZinierske Udaje boli odvodené od velkosti Uzemia a buducej funkcie Uzemia. DKP
bolo urcené pre jednotlivé navrhované vetvy cestného komunikaéného systému. Dominantnou vetvou
je vetva A, na ktoru nadvazuju ostane vetvy.
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VATVA A:

Pocet osobnych aut bol uréeny nasledovne:
e Prerodinny dom — 3 osobné auta (3 parkovacie miesta),

e Pre bytové domy — 1,5 auta pre byt (3 — izbové byty), prepocet odstavnych stojisk v zmysle STN
73 6110, v zmysle neskorsich zmien a oprav.

Uzemie NB12, NB13  -170 RD x 3 =510 OA
Uzemie NB14 -45RD x 3 =1350A
Uzemie NB15 -150RD x 3 =450 OA
Uzemie NB16 -140RD x 3 =420 0A
Uzemie NB14 -55RD x 3 =165 OA
Uzemie NC1 - 75 3-izb. bytov =124 OA
Uzemie NC2 -75 3-izb. bytov =124 OA
SPOLU - 710 byt. jednotiek = 1928 OA

Pre uréenie dopravnej zataze v $pi¢kovej hodine sa vychadza zo Statistiky ziskanej pri spracovani
uzemnych planov obdobnych urbanistickych celkov v Bratislavskom kraji. Jedna bytovad jednotka
vyprodukuje 0,69 OA v rannej Spickovej hodine. Pre dané lokality je to 490 OA (490 pohybov po ceste).

Uzemia NC1 a NC2 st uréené :

Il. Funkéné vyuZitie: Zmiesané tuzemie byvania a obcCianskej vybavenosti

lll. Zdkladnd charakteristika: SluZia prevazne pre byvanie v bytovych domoch v kombindcii s
obcianskou vybavenostou a nevyhnutnou dopravnou a technickou vybavenostou.

IV. Funkénd reguldcia:

Pripustnd funkcia — previddajuca funkcia:
- byvanie v bytovych domoch do 3NP s vyhradenym a sukromnym rekreacno-zotavovacim zdzemim
(uZitkové a okrasné zdhrady, detské ihriskd, Sportoviskd a Sportové ihriskd, rekreacné plochy a
pod.), v rozsahu 40% celkovej zastavanej plochy regulacného bloku,
- obchodno-obsluznd vybavenost zabezpecujuca denné potreby obyvatelov (maloobchodné
zariadenia, zariadenia nevyrobnych sluZieb a pod.) nerusiaca byvanie,
- vybavenost komercnej administrativy (prenajimatelné kanceldrske a administrativne zariadenia a
pod.),
- prevddzky vyrobno-obsluznych podnikatelskych aktivit,
- malokapacitné a prenajimatelné vyrobné, obsluzné a skladovacie prevddzky,
- prevddzky vyrobno-obsluznych podnikatelskych aktivit (drobné vyrobné prevddzkarne a dielne a
pod.),
- vybavenost verejného stravovania a ubytovania (bistrd, kaviarne, vindrne, restaurdcie a pod.),
situované v obytnych domoch a samostatnych prevddzkovych objektoch,
- zdkladnd vybavenost zdravotnictva a socidlnej starostlivosti (lekdrne, lekdrske ambulancie, zdkladné
lekdrske pracoviskad),
- zdkladnd vybavenost vzdeldvania a kultury situovand v obytnych domoch a v samostatnych
prevddzkovych objektoch.
Doplnkova funkcia:
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- byvanie v rodinnych domoch s vyhradenym a sikromnym rekreacno-zotavovacim zdzemim

(uZitkové a okrasné zdhrady, detské ihriskd, Sportoviskd a Sportové ihriskd, rekreacné plochy a
pod.), v rozsahu 15% celkovej zastavanej plochy regulacného bloku,

- parkovo upravené plochy zelene,

- plochy vyhradenej rekreacno-zotavovacej vybavenosti (detské ihriskd, Sportoviskd a Sportové
ihriskd, ladovd plocha a pod.),

- plochy vyhradenej zelene (parkovo upravend vyhradend zeleri, vyhradend zelen centier a aredlov,
ostatnd vyhradend zelefi aredlov a pod.),

- zariadenia a plochy pre odstavovanie vozidiel na teréne i pod terénom (parkoviskd, odstavné a
parkovacie pruhy pri pristupovych a prijazdovych komunikdcidch, vstavané podzemné a nadzemné
parkovaco-odstavovacie objekty a pod.),

- prijazdové a pristupové komunikdcie, pesie komunikdcie a zjazdné chodniky, vyhradené
komunikdcie aredlov a pod.

Vzhladom na vyssSie uvedené skutocnosti je Uzemie NC1 a NC2 urcené aj na iné ucely, ako len na
byvanie v rodinnych domov. Tato skuto€nost ovplyvriuje nie len predpokladané dopravné zatazenie, ale
aj charakter dopravného priestoru a s tym spojené klucové poziadavky. Pre optimalny navrh dopravného
priestoru (kategdrie cesty) je potrebné poznat dopravné naroky na vybavenost Uzemia. K datumu
spracovania dopravnej Studie sa uvazuje s vystavbou zakladnej Skoly v lokalite NC2.

Dopravno-kapacitné naroky Z5 :

Predpokladana kapacita st dve triedy po 30 Ziakov, t.j. 2 x 30 x 9 roénikov = 540 Ziakov. Dostupnost Z$
bude nasledovna:

e 2 x autobus po 45 Ziakov = 90 Ziakov z celkovej kapacity, 540 — 90 = 450 Ziakov Individualna
Automobilova Doprava : Ostatna Doprava

e rocniky 1 —4 (200 Ziakov), 90% zo 200 — IAD (ranny dovoz rodicov) = 180 Ziakov (pohybov OA)
— OD (peso/bicykel) =20 Ziakov

e rocniky 5 -6 (100 Ziakov), 50% zo 100 — IAD (ranny dovoz rodicov) = 50 Ziakov (pohybov OA)
— OD (peso/bicykel) = 50 Ziakov

e rocniky 7 -9 (150 Ziakov), 10% zo 150 — IAD (ranny dovoz rodicov) = 15 Ziakov (pohybov OA)
— OD (peso/bicykel) =135 Ziakov

Celkovo IAD = 180 + 50 +15 = 245 OA + 2 autobusy (1,5x2) = 248 pohybov, pricom sa jedna
o prichody z celej obce, vratane novo navrhovanej Casti, ktoré su uz zapocitané v jazdach podla bytovych
jednotiek. Preto budeme uvaZzovat len 50 % z 248 pohybov (z existujlcej zastavby obce) = 124 pohybov.

Intenzita dopravy v $pickovej hodine na vetve A je 490 + 124 = 614 j.v./5.h.
Urcenie kategérie cesty — VETVA A:

Kategdria cesty bola urcend v zmysle RASt 06 ,Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen”
(nemecka technickd norma pre miestne komunikacie). Predmetna norma bola uprednostnend z dévodu
jej aktudlnosti v porovnani s STN 73 6110, ako aj na zaklade vysledkov rozborovej tlohy PROJEKTOVANIE
MIESTNYCH KOMUNIKACII, Uloha RVT 2013 a TP 117.
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Vetva A — hlavna dopravna tepna:

- zmieSané vyuzitie, komercné, obytné, malé obchodné vyuzitie,

- di?ka usekov od 200 do 800 m,

intenzita dopravy 400 aZ 1800 voz/h,
- zvyCajne autobusova doprava,

- v zavislosti od dizky by mala byt ulica navrhnutd v Gsekoch, ktoré pomdiu zniZit rychlost
a zabezpedit zariadenia na prechadzanie chodcov cez vozovku,

- na upokojenie dopravy je vhodné navrhnut stredové ostrovéeky a malé okruzné krizovatky.
Na zaklade vyssie uvedenych skutocnosti, odpordéam Vetvu A v nasledujucom prieénom reze:

- cesta 6,50 m

cyklisticky pruh 2 x 2,35 m (cyklisticky pruh vedeny popri jazdnom pruhu)

parkovaci pruh 2 x 2,00 m, vystriedany so zelefou (solitér),

- obojstranny chodnik pre pesich min. Sirky 3,00 m (3x0,75 m + 0,50 m - bezpecnostny odstup od
parkovacieho pruhu + 0,25 m — bezpecnostny odstup od suvislej pevnej prekazky).
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