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SPRIEVODNÁ SPRÁVA 
 
 

1.  Všeobecné údaje 

1.1  Identifikačné údaje o navrhovanej stavbe 

Názov stavby : ZÁLESIE, DOPRAVNÁ ŠTÚDIA ROZVOJOVÉHO ÚZEMIA 

Kraj : VÚC Bratislavský samosprávny kraj   

Okres    : Senec  

Katastrálne územie                : Zálesie         

Druh stavby   : Novostavba  

1.2  Identifikačné údaje stavebníka a investora 

Názov a adresa stavebníka : Obec ZÁLESIE,  

   Trojičné námestie 1, 900 28 Zálesie  

1.3  Identifikačné údaje projektanta    

Názov a adresa projektanta : 2M-SK s.r.o.,  

      Okružná 477/27, 990 01 Veľký Krtíš  

Zodpovedný projektant  : Ing. Michal Mojžiš 

 

2.  Zdôvodnenie štúdie  

2.1 Účel a ciele štúdie 

 Účelom štúdie je navrhnúť dopravné riešenie rozvojového územia obce Zálesie podľa platného 
územného plánu (ZaD 04/2016, z 11/2018) s prihliadnutím na ďalší rozvoj obce (nie je zahrnutý v UPD), 
vrátane pripojenia na nadradený dopravný systém – cestu III/1041.  

 Cieľom štúdie je navrhnúť bezpečné, kapacitne vyhovujúce dopravné riešenie rozvojového 
územia v zmysle ÚPD obce Zálesie. 

 

2.2 Záujmová oblasť štúdie 

 Záujmové územie štúdie sa nachádza v obci Zálesie, časť obce vymedzená v zmysle ÚPD 
súčasnými zónami B8, B9. Novými zónami NC1, NC2, NB12, NB13, NB14, NB15, NB16, NB17.  

 

3. Podklady a údaje návrhu variantov 

3.1 Dopravno - inžinierske údaje 

 Dopravno – inžinierske údaje boli odvodené od veľkosti územia a budúcej funkcie územia. DKP 
bolo určené pre jednotlivé  navrhované vetvy cestného komunikačného systému. Dominantnou vetvou 
je vetva A, na ktorú nadväzujú ostane vetvy.  
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VATVA A: 

Počet osobných áut bol určený nasledovne: 

• Pre rodinný dom – 3 osobné autá (3 parkovacie miesta), 

• Pre bytové domy – 1,5 auta pre byt (3 – izbové byty), prepočet odstavných stojísk v zmysle STN 
73 6110, v zmysle neskorších zmien a opráv.  

Územie NB12, NB13  - 170 RD x 3   = 510 OA 

Územie NB14   - 45 RD x 3   = 135 OA 

Územie NB15  - 150 RD x 3  = 450 OA 

Územie NB16  - 140 RD x 3  = 420 OA 

Územie NB14  - 55 RD x 3   = 165 OA 

Územie NC1  - 75 3-izb. bytov = 124  OA 

Územie NC2  -75 3-izb. bytov  = 124 OA 

SPOLU   - 710 byt. jednotiek = 1928 OA  

Pre určenie dopravnej záťaže v špičkovej hodine sa vychádza zo štatistiky získanej pri spracovaní 
územných plánov obdobných urbanistických celkov v Bratislavskom kraji. Jedna bytová jednotka 
vyprodukuje 0,69 OA v rannej špičkovej hodine. Pre dané lokality je to 490 OA (490 pohybov po ceste).     

Územia NC1 a NC2 sú určené : 
II. Funkčné využitie: Zmiešané územie bývania a občianskej vybavenosti 
III. Základná charakteristika: Slúžia prevažne pre bývanie v bytových domoch v kombinácii s 

občianskou vybavenosťou a nevyhnutnou dopravnou a technickou vybavenosťou. 
IV. Funkčná regulácia:  
Prípustná funkcia – prevládajúca funkcia: 

- bývanie v bytových domoch do 3NP s vyhradeným a súkromným rekreačno-zotavovacím zázemím 
(úžitkové a okrasné záhrady, detské ihriská, športoviská a športové ihriská, rekreačné plochy a 
pod.), v rozsahu 40% celkovej zastavanej plochy regulačného bloku, 
- obchodno-obslužná vybavenosť zabezpečujúca denné potreby obyvateľov (maloobchodné 
zariadenia, zariadenia nevýrobných služieb a pod.) nerušiaca bývanie, 
- vybavenosť komerčnej administratívy (prenajímateľné kancelárske a administratívne zariadenia a 
pod.), 
- prevádzky výrobno-obslužných podnikateľských aktivít, 
- malokapacitné a prenajímateľné výrobné, obslužné a skladovacie prevádzky, 
- prevádzky výrobno-obslužných podnikateľských aktivít (drobné výrobné prevádzkarne a dielne a 
pod.), 
- vybavenosť verejného stravovania a ubytovania (bistrá, kaviarne, vinárne, reštaurácie a pod.), 
situované v obytných domoch a samostatných prevádzkových objektoch, 
- základná vybavenosť zdravotníctva a sociálnej starostlivosti (lekárne, lekárske ambulancie, základné 
lekárske pracoviská), 
- základná vybavenosť vzdelávania a kultúry situovaná v obytných domoch a v samostatných 
prevádzkových objektoch. 
Doplnková funkcia: 
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- bývanie v rodinných domoch s vyhradeným a súkromným rekreačno-zotavovacím zázemím 
(úžitkové a okrasné záhrady, detské ihriská, športoviská a športové ihriská, rekreačné plochy a 
pod.), v rozsahu 15% celkovej zastavanej plochy regulačného bloku, 
- parkovo upravené plochy zelene, 
- plochy vyhradenej rekreačno-zotavovacej vybavenosti (detské ihriská, športoviská a športové 
ihriská, ľadová plocha a pod.), 
- plochy vyhradenej zelene (parkovo upravená vyhradená zeleň, vyhradená zeleň centier a areálov, 
ostatná vyhradená zeleň areálov a pod.), 
- zariadenia a plochy pre odstavovanie vozidiel na teréne i pod terénom (parkoviská, odstavné a 
parkovacie pruhy pri prístupových a príjazdových komunikáciách, vstavané podzemné a nadzemné 
parkovaco-odstavovacie objekty a pod.), 
- príjazdové a prístupové komunikácie, pešie komunikácie a zjazdné chodníky, vyhradené 
komunikácie areálov a pod. 

 Vzhľadom na vyššie uvedené skutočnosti je územie NC1 a NC2 určené aj na iné účely, ako len na 
bývanie v rodinných domov. Táto skutočnosť ovplyvňuje nie len predpokladané dopravné zaťaženie, ale 
aj charakter dopravného priestoru a s tým spojené kľúčové požiadavky. Pre optimálny návrh dopravného 
priestoru (kategórie cesty) je potrebné poznať dopravné nároky na vybavenosť územia. K dátumu 
spracovania dopravnej štúdie sa uvažuje s výstavbou základnej školy v lokalite NC2. 

 Dopravno-kapacitné nároky ZŠ : 

Predpokladaná kapacita sú dve triedy po 30 žiakov, t.j. 2 x 30 x  9 ročníkov = 540 žiakov. Dostupnosť ZŠ 
bude nasledovná: 

• 2 x autobus po 45 žiakov = 90 žiakov z celkovej kapacity, 540 – 90 = 450 žiakov Individuálna 
Automobilová Doprava : Ostatná Doprava 

• ročníky 1 – 4 (200 žiakov), 90% zo 200 – IAD (ranný dovoz rodičov) = 180 žiakov (pohybov OA) 

– OD (pešo/bicykel)      = 20 žiakov  

• ročníky 5 – 6 (100 žiakov), 50% zo 100 – IAD (ranný dovoz rodičov) = 50 žiakov (pohybov OA) 

– OD (pešo/bicykel)      = 50 žiakov  

• ročníky 7 – 9 (150 žiakov), 10% zo 150 – IAD (ranný dovoz rodičov) = 15 žiakov (pohybov OA) 

– OD (pešo/bicykel)      = 135 žiakov  

Celkovo IAD = 180 + 50 +15 = 245 OA + 2 autobusy (1,5x2) = 248 pohybov, pričom sa jedná 
o príchody z celej obce, vrátane novo navrhovanej časti, ktoré sú už započítané v jazdách podľa bytových 
jednotiek. Preto budeme uvažovať len 50 % z 248 pohybov (z existujúcej zástavby obce) = 124 pohybov.   

 Intenzita dopravy v špičkovej hodine na vetve A je 490 + 124 = 614 j.v./š.h. 

Určenie kategórie cesty – VETVA A: 

 Kategória cesty bola určená v zmysle RASt 06 „Richtlinien für die Anlage von Stadtstraßen“ 
(nemecká technická norma pre miestne komunikácie).  Predmetná norma bola uprednostnená z dôvodu 
jej aktuálnosti v porovnaní s STN 73 6110, ako aj na základe výsledkov rozborovej úlohy PROJEKTOVANIE 
MIESTNYCH KOMUNIKÁCIÍ, Úloha RVT 2013 a TP 117. 
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Vetva A – hlavná dopravná tepna: 

- zmiešané využitie, komerčné, obytné, malé obchodné využitie, 

- dĺžka úsekov od 200 do 800 m, 

- intenzita dopravy 400 až 1800 voz/h, 

- zvyčajne autobusová doprava, 

- v závislosti od dĺžky by mala byť ulica navrhnutá v úsekoch, ktoré pomôžu znížiť rýchlosť 
a zabezpečiť zariadenia na prechádzanie chodcov cez vozovku, 

- na upokojenie dopravy je vhodné navrhnúť stredové ostrovčeky a malé okružné križovatky.  

Na základe vyššie uvedených skutočností, odporúčam Vetvu A v nasledujúcom priečnom reze: 

- cesta 6,50 m 

- cyklistický pruh 2 x 2,35 m (cyklistický pruh vedený popri jazdnom pruhu)  

- parkovací pruh 2 x 2,00 m, vystriedaný so zeleňou (solitér), 

- obojstranný chodník pre peších min. šírky 3,00 m (3x0,75 m + 0,50 m - bezpečnostný odstup od 
parkovacieho pruhu + 0,25 m – bezpečnostný odstup od súvislej pevnej prekážky). 
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